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Reinforced concrete rail sleeper surmounts cross arms both sides reinforced 
parallel to rail with summated arm lengths less than sleeper interval. 
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Datenfehler hier meiden 

Zusammenfassung von ^^SS^^S^ 

Under the rails (11) the sleeper (1) has cross arms (3,4) both sides whose undersides (5) run below the 
sleeper base (6). The arms are reinforced (7,8) right through parallel to the rail (1 1) so the arms form 
raised ribs of the side plates of a broad type sleeper. The summated arm lengths are less than the 
desired sleeper interval and the center rail chair (12) has a damper (13) on the top of the sleeper. The 
chair is specifically set at half sleeper intervals and the chairs in all cases are laid in sleeper top 
pockets or channels to guard against chair displacement. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
© Doppelkreuz-Schwelle 

© Schwellefur einen Schotteroberbau bei Eisenbahnen, 
insbesondere Stahlbetonschwelle, wobei sie beidseits 
mit unter den Schienen verlaufenden Querarmen verse- 
hen ist, deren Unterseiten in einer Ebene mit der Schwel- 
lensohle liegen. 
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Bcschrcibung 

[0001] Angesichts der zunehmenden Belastungen, insbe- 
sondere wegen der steigenden Geschwindigkeiten bei der 
Eisenbahn, wird als Liickenschluss zwischen dem Standard- 5 
Schottcrobcrbau und der festen Fahrbahn cin schwerer 
Hochleistungs-Schotteroberbau gefordert, der eine groBe 
Aurlagetlache aufweist, um den Schotter zu schonen und 
den Untcrbau zu cntlastcn. Dadurch lasscn sich schadliche 
Setzungen hinausschieben bzw. ganz vermeiden. Die Vor- 10 
teile des Schotteroberbaus - die leichte Hohen- und Lage- 
korrektur - sollen aber nidglichst erhalten bleiben. 
[0002] Zur Erzielung groGerer Auflageflachen und damit 
gcringcrcr Flachcnbclastungcn des Untcrbaus sind bcrcits 
Breit- oder Plattenschwellen bekannt geworden - siehe bei- 15 
spielsweise HP 0 857 235 Bl - die jedoch nur von den 
Schwcllcncndcn her gestopft werden konncn, wozu Spczial- 
maschinen erforderlich sind. Dariiber hinaus fiihrt eine sol- 
che Breitschwelle zu hoheren Schallemissionen. 
[0003] Aus der Patenlschrift DE 198 42 3 12 CI ist dar- 20 
uber hinaus auch bereits ein Schwellenrahmen fur einen 
Schotteroberbau bei Eisenbahnen bekannt geworden, bei 
dem zwei beabstandete Schwellen durch unter den Schienen 
verlaufende Verbindungsarme zu einem Rahrnen verbunden 
sind. Dicsc Anordnung crfordcrt nicht nur cine vollig ncuc 25 
Verlege- und Stopftechnik, die den Einsatz der herkommli- 
chen aufwendigen Stopfmaschinen nicht mehr ermoglicht, 
sondern es konnen bei einer schlechlen Gleisunterhaltung 
ortliche HohLlagen auftreten, die zu einer Verwindung des 
Rahmens bis zu dessen Bruch fuhren konnen. 30 
[0004] Der Erfindung liegl daher die Aufgabe zugrunde, 
eine Schwelle fiir einen Schotteroberbau so auszugestalten, 
dass unter Beibehaltung der bisherigen Verlege- und Stopf- 
technik eine vergroBerte Auflageflache und daniit eine ge- 
ringere Flachenbelastung des Unterbaus gegeben sind. 35 
[0005] Zur Losung dieser Aufgabe ist erfindungsgemaB 
vorgesehen, dass die Schwelle beidseits mit unter den Schie- 
nen verlaufenden Querarmen versehen ist, deren Unterseite 
in einer Ebene mil der Schwellensohle liegen. 
[0006] Durch die erfindungsgemaBen Querarme ergibt 40 
sich nicht nur eine insgesamt vergroBerte Auflageflache und 
daniit eine geringere Betas tung des Schotters und des sonsti- 
gen Unterbaus, sondern es ergibt sich auch eine erhebliche 
Stabilisierung gegen ein Verkippen der Schwelle um ihre 
Langsachse. 45 
[0007] Die erfindungsgemaGen als Auflager dienenden 
Querarme haben dabei eine vollig andere Funklion als die 
aus dem Gebrauchsmuster DE29 61 1823 Ul bekannt ge- 
wordenen Nocken einer Nockenschwelle. Die dort an glei- 
cher Steile wie die erfindungsgemaGen Querarme angeord- 50 
neten Nocken dienen lediglich als Ahstandhalter zweier 
Schwellen zueinander, haben aber keine Auflagcrfunktion, 
sondern ihre Unterseite - diese Nockenschwelle ist ja auch 
ausdrucklich fur schotterlosen Eisenbahnoberbau konzipiert 
- liegt oberhalb der Sohle der Schwelle. 55 
[0008] Die vorzugsweise mit einer Bewehrung versehe- 
ncn Querarme, wobci die Bewehrung parallel zur Schicnc 
durch einen Doppel-Querarm und die dazwischen liegende 
Schwelle durchgehend verlaufen kann, konnen gemaB ei- 
nem wcitcrcn Mcrkmal der vorlicgcndcn Erfindung auch cr- 60 
habene Rippen der Seitenwangen einer Breitschwelle bil- 
den. Um dabei nicht wiederum die cingangs beschriebenen 
Nachteile des lediglich von der Stirnseite mdglichen Stop- 
fens des Schotterbetts in Kauf nehmen zu miissen, konnen 
die Seitenwangen vcrkurzt ausgcbildct scin, so dass sic nur 65 
zwischen den Querarmen verlaufen. Damit ist der Bereich 
der Schwellen auGerhalb der Schienen - und nur in diesem 
Bereich wird ja in der Praxis gestopft - in gleicher Wcisc 
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frcilicgcnd ausgcbildct. 

10009] Die Gesamtlange eines Doppel-Querarms soli be- 
vorzugt nur etwas kleiner sein als der gewiinschte Schwel- 
lenabstand, um eine moglichst groBe Auflageflache realisie- 
ren zu konnen, wobei die Befestigung der Schiene auf einer 
erfindungsgemaBen Doppclkrcuz-Schwcllc sowohl in hcr- 
kommlicher Weise auf der eigentlichen Schwelle erfolgt, 
aber eine zusatzliche Lagerung auch auf den Oberseiten der 
Querarme crfolgcn kann. 

[0010] Dabei konnen entweder auf den Querarmen ein 
mittiges Lager flankierende Dampfungsauflagen angeordnet 
sein oder aber auch auf den Querarmen, vorzugsweise im 
halben Schwelle nab stand, Lager fur die Schiene vorgesehen 
scin, zwischen denen dann auf der Schwcllcnobcrscitc cine 
Dampfungsauflage angeordnet sein konnte. 
[0011] Gegebenenfalls kann auch ein durchgehendes, die 
Schwelle und die Querarme iibcrdcckcndcs Lager fiir die 
Schiene vorgesehen sein, wobei die Lager generell in cine 
als Wanderschutz dienende Rinne oder Tasche der Schwel- 
lenoberseite eingelegt sein konnen. 

[0012] Bei Wahl einer schulterlosen W-Befestigung fiir 
die Schienen ergibt sich eine bessere Stapelmoglichkeit (ge- 
ringere Hone) und dariiber hinaus auch eine einfachere Fer- 
tigung der erfindungsgemaGen Doppelkreuz-Schwellen. 
10013] Zur Schallvcrmindcrung konncn dariiber hinaus 
auch spezielle SchienenfuBdampfungsunterlagen und um- 
mantelte Klemmfedern vorgesehen sein, wie sie beispiels- 
wetse in der Oflenlegungsschrifl DE 195 37 621 A 1 be- 
schrieben sind. 

[0014] In an sich bekannter Weise kann auch bei einer er- 
findungsgemaGen Doppelkreuzschwelle eine elastische 
Sohle vorgesehen sein, die sich dann natiirlich iiber die Un- 
terseiten sowohl der Schwelle als auch der Querarme er- 
strecken soli, wobei bevorzugt eine solche elastische Sohle 
mit Abschnitten unterschiedlicher Steifigkeit. versehen sein 
kann. Mit Vorteil kann beispielsweise der Abschnitt der ela- 
stischen Sohle in der Schwellenmitte zwischen den Schie- 
nen eine geringere Steifigkeit aufweisen als die iibrige 
Sohle, so dass in jedem Fall eine geringere Druckbelastung 
in der Mitte der Schwelle gegeben ist und somit ein Auflie- 
gen der Schwelle nur in der Mitte, was zu einem Schwellen- 
bruch fuhren konnte, sicher vermieden ist. 
[0015] Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten der 
Erfindung ergeben sich aus der 45 nachfolgenden Bcschrci- 
bung einiger Ausfiihrungsbeispiele sowie anhand der 2^eich- 
nung. Dabei zeigen: 

[0016] Fig. 1 eine Seitenansicht einer erfindungsgemaGen 
Doppelkreuz- Schwelle, 

[0017] Fig. 2 eine Aufsicht auf die Schwelle nach Fig. 1, 
wobei strichpunktiert eine Nachbarschwelle mit angedeutet 
ist, 

[0018] Fig. 3 eine Seitenansicht einer erfindungsgemaGen 
als Breitschwelle ausgebildeten Doppelkreuz-Schwelle, 
10019] Fig. 4 eine Aufsicht auf die Schwelle nach Fig. 3, 
[0020] Fig. 5 einen Schnitt langs der Linie V-V in Fig. 3, 
[0021] Fig. 6 einen schematischen Schnitt langs der Linie 
VI- VI in Fig. 2 bei einer andercn Vcrteilung von Lagcrn und 
Dampfungsglieder, 

[0022J Fig. 7 einen der Fig. 6 entsprechenden Schnitt mit 
einem durchgehenden Lager, und 

[0023] Fig. 8 eine Untenansicht einer erfindungsgemaGen 
Doppelkreuz-Schwelle mit einer elastischen Sohle mit Ab- 
schnitten unterschiedlicher Steifigkeit. 
[0024] Die in den Fig. 1 und 2 gezeigte Schwelle 1 ist mit 
vier unter den Schienen verlaufenden Querarmen 3 und 4 
versehen, deren Unterseiten 5 in einer Ebene mit der Sohle 6 
der Schwelle 1 liegen. Die gemeinsam unter einer Schiene 
licgenden Querarme 3 bzw. 4 sind mit durchlaufcndcn Ar- 
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micrungcn 7 und 8 versehen. Bei 9 und 10 crkcnnt man 
scheinatisch die Armierung der SchweLle 1. Im dargestellten 
Ausftihrungsbeispiel nach den Fig. 1 und 2 isl die SchweLle 

1 mit einer schulterlosen W-Befestigung fiir die Schienen 11 
ausgebildet, so dass sich sowohl eine bessere Stapelmog- 5 
lichkcit crgibt als auch die Hcrstcllung cinfachcr wird. Die 
Gesanitlange eines Doppel-Querarms 3, 3 bzw. 4, 4 betragt 
etwas weniger als der gewunschte Schwellenabstand. Bei 
der bcvorzugtcn Bcfcstigung der Schienen 11 auf der 
Schwelle zwischen den Querarmen 3 bzw. 4, wie sie in Fig. 10 

2 zu erkennen ist, sollen auf den beiden Querarmen 3 und 4 
Lager 12 in einem bevorzugt dem halben Schwellenabstand 
entsprechenden Abstand vorgesehen sein, was dazu fiihrt, 
dass die Schicnc iibcr die gcsamtc Langc immcr im halben 
Schwellenabstand auf einem Lager abgestiitzt ist. Bei 13 ist 15 
ein Dampfungselement angedeutet, das zwischen den bei- 
den Lagern 12 auf der Schwcllcnobcrscitc angcordnct ist. 
[0025] Die Fig. 3 bis 5 zeigen eine Variante einer erfin- 
dungsgemaBen Doppelkreuz-Schwelle, bei der die Que- 
rarme erhabene Rippen der Seitenwangen 15 einer Breit- 20 
schwelle 1' bilden. Um dabei nicht die Vorteile des einfa- 
chen Stopfens der Schwelle zu verlieren, wie dies bei nor- 
malen Breitschwellen der Fall ist, sollten die Seitenwangen 

15 nurim mittleren Abschnitt. vorgesehen sein, wahrend sie 
auBcrhalb der Qucrarmc 3, 4 wcggclasscn sind, wie dies im 25 
Bereich 16 rechts oben in Fig. 4 angedeutet ist. Dieses Weg- 
lassen sollte bevorzugt an alien vier Lcken erfolgen. 
[0026] Anstelle des bevorzugten Vorsehens zweier beab- 
standeter Lager 12, wie in Fig. 2 gezeigt, kann natiirlich 
auch eine iibliche Lageranordnung mit einem auf der Ober- 30 
seile der Schwelle 1 angeordneten Lager gewahlt werden, 
wie dies in Fig. 6 angedeutet ist. In diesem Fall konnen dann 
auf den Querarmen 3 Dampfungsglieder 13' vorgesehen 
sein. SchlieBlich ware es auch moglich, ein durchgehendes 
Lager 12" vorzusehen, wie dies in Fig. 7 angedeutet ist. 35 
[0027] Die Lager konnen als Wanderschutz entweder in 
eine taschenformige Vertiefung der Schwellenoberseite oder 
in eine Rinne in der Schwelle eingelegt sein. 
[0028] Die in Fig. 8 gezeigte elastische Sohle einer erfin- 
dungsgemaBen Doppelkreuz-Schwelle ist mit. Abschnitten 40 
unterschiedlicher Steifigkeit versehen. Im gezeigten Aus- 
fiihrungsbeispiel soli der mittlere Bereich 14" der Sohle 14, 
die im Ubrigen moglichst die gesamte Unterseite sowohl der 
Schwelle als auch der Querarme uberdccken soli, aus einem 
Material mit geringerer Steifigkeit bestehen, so dass auf je- 45 
den Fall ein starkeres Aufliegcn der Schwelle in der Mitte 
und damil die Gefahr eines Schwellenbruchs sicher verhin- 
dert ist. 
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5. Schwelle nach einem der Anspriichc 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, dass auf den Querarmen (3, 4) 
ein mittiges Schienenlager^*) tlankierende Damp- 
fungsauflagen (13') angeordnet sind. 

6. Schwelle nach einem der Anspriiche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, dass auf den Querarmen (3, 4) 
vorzugsweise im halben Schwellenabstand angeord- 
nete Befestigungslager (12) fiir die Schiene (11) vorge- 
sehen sind. 

7. Schwelle nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich- 
net, dass zwischen den Befestigungslagern (12) auf der 
Schwellenoberseite eine Dampfungsauflage (13) ange- 
ordnet ist. 

8. Schwelle nach einem der Anspriichc 5 bis 7, ge- 
kennzeichnet durch ein durchgehendes, die Schwelle 
(1) und die Querarme (3, 4) uberdeckendes Lager 
(12"). 

9. Schwelle nach einem der Anspriiche 5 bis 8, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Lager (12, 12', 12") in 
eine als Wanderschutz dienende Rinne oder Tasche der 
Schwellenoberseite eingelegt sind. 

10. Schwelle nach einem der Anspriiche 1 bis 9, ge- 
kennzeichnet durch schulterlose W-Befestigungen fur 
die Schienen (11). 

11. Schwelle nach einem der Anspriichc 1 bis 9, ge- 
kennzeichnet durch eine elastische Sohle (14), die vor- 
zugsweise mit Abschnitten unterschiedlicher Steifig- 
keit versehen ist. 

12. Schwelle nach Anspruch 11, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die elastische Sohle (14) in der Schwel- 
lenmitte zwischen den Schienen (11) einen Abschnitt 
(14') mit geringerer Steifigkeit aufweist. 



Hierzu 3 Seite(n) Zeichnungen 



Patentanspriiche 50 

1. Schwelle fiir einen Schotleroberbau bei Eisenbah- 
nen, insbesondere Stahlbetonschwelle, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass sie beidseits mit unter den Schie- 
nen (11) verlaufenden Querarmen (3, 4) versehen ist, 55 
deren Unterseiten (5) in einer Ebene mit der Schwel- 
lensohlc (6) licgen. 

2. Schwelle nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, dass die Querarme (3, 4) mit einer, vorzugsweise 
parallel zur Schicnc (11) durchgchcndcn, Bcwchrung 60 
(7, 8) versehen sind. 

3. Schwelle nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Querarme (3, 4) erhabene Rippen der 
Seitenwangen (15) einer Breitschwelle (1*) bilden. 

4. Schwelle nach einem der Anspriichc 1 bis 3, da- 65 
durch gekennzeichnet, dass die Gesanitlange eines 
Doppel-Querarms (3, 3; 4, 4) etwas kleiner ist als der 
gewiinschtc Schwellenabstand. 
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